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Turystyka motorowa w Polsce
w dekadzie Edwarda Gierka

Streszczenie

Celem niniejszego artykulu jest przedstawienie turystyki motorowej w Polsce w latach 1970-1980.

Turystyka motorowa od swoich poczatkéw miata wszelkie cechy turystyki kwalifikowane;.
Wymagata okre§lonych umiejgtnosci w postugiwaniu si¢ pojazdami mechanicznymi. Od 1955 ro-
ku zostata oficjalnie uznana przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze za jedna
z form turystyki kwalifikowane;.

W dekadzie Edwarda Gierka ten rodzaj turystyki znacznie zyskat na popularnosci. Na wzrost
zainteresowania turystyka motorowa i jej niewatpliwy rozwoj duzy wplyw miata polityka panstwa
w tym okresie. Zwlaszcza propagowany przez Gierka tzw. program motoryzacyjny. Dzigki duzym
inwestycjom w infrastruktur¢ drogowa, seryjnej produkcji fiata 126p oraz specjalnej przyczepy
campingowej ,,Niewiaddw N-126" turystyka motorowa rozwingla si¢ na bardzo duza skalg.

W latach 70. XX wieku organizacja turystyki motorowej w Polsce zajmowatly si¢ glownie trzy
krajowe organizacje: Polski Zwiazek Motorowy, Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznaw-
cze oraz Polska Federacja Campingu. Do ich najwazniejszych zadan nalezato organizowanie imprez
turystyki motorowej, popularyzowanie tej dyscypliny turystyki, dbanie o bezpieczenstwo turystow
motorowych oraz docenianie ich osiagni¢¢ poprzez przyznawanie odznak turystyki motorowe;.

Stowa kluczowe: turystyka motorowa, dekada Edwarda Gierka, lata 70. XX wieku, turystyka
kwalifikowana, motoryzacja.

Poczatki motoryzacji oraz zorganizowanej turystyki motorowej w Polsce
siggaja ostatnich lat XIX wieku, kiedy to organizowano pierwsze wycieczki sa-
mochodowe. W 1909 r. zatwierdzono statut pierwszej organizacji zrzeszajacej
automobilistow — Towarzystwa Automobilistow Krolestwa Polskiego'. Byta to
organizacja bardzo elitarna skupiajaca przedstawicieli arystokracji’. W 1918 r.
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stowarzyszenie zostalo przeksztalcone w Automobil Klub Polski, w ktorym
w 1926 r. powstala sekcja turystyki. Rok wcze$niej utworzono inne zrzeszenie
automobilistow — Polski Touring Klub. PTK zajmowat si¢ przede wszystkim tu-
rystyka motorowa. Nastgpnie w 1926 r. powstala trzecia organizacja zaangazo-
wana w sprawy turystyki motorowej — Polski Zwiazek Motocyklowy. Po II woj-
nie $w. w 1950 r. wszystkie trzy organizacje zostaly potaczone w jedna — Polski
Zwiazek Motorowy’, ktory jednoczyt poszczegdlne automobilkluby, sportow-
cow motocyklowych oraz turystow®. W tym samym roku po utworzeniu Pol-
skiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego przy Zarzadzie Glownym
PTTK powstata Sekcja Turystyki Motorowe;j’. Po II wojnie §w. turystyka moto-
rowa rozwingta si¢ gldwnie dzieki uruchomieniu na skal¢ masowa produkcji
krajowych motocykli WFM (Warszawskiej Fabryki Motocykli), WSK (Wy-
tworni Sprzetu Komunikacyjnego w Swidniku) oraz junaka w Szczecinskiej Fa-
bryce Motocykli®. W latach 19501956 dzialalno$¢ Polskiego Zwiazku Motoro-
wego polegata jedynie na propagowaniu sportu wyczynowego. Od 1956 r. zmie-
niono jednak profil dziatalnosci i PZM zajmowat si¢ rowniez turystyka, $wiad-
czeniem ustug dla zmotoryzowanych, szkoleniem kierowcéw i bezpieczenstwem
drogowym. W 1958 r. powotano przy Zarzadzie Gtéwnym PZM Gtéwna Komi-
sj¢ Turystyki, ktora wprowadzila szkolenie spotecznych instruktorow turystyki
motorowej. W 1955 r. PTTK powotalo przy Zarzadzie Gtownym Komisj¢ Tury-
styki Motorowej, uznajac jednoczesnie turystyke motorowa za jedna z form tu-
rystyki kwalifikowanej. Celem dziatalnosci KTM bylto zwlaszcza propagowanie
krajoznawstwa. Utworzono system szkolenia i nadawania uprawnien przodow-
nickich. W 1963 r. postanowienia o dzialalnosci turystycznej, w tym réwniez
motorowej, znalazty miejsce w statucie Zrzeszenia Ludowych Zespolow Spor-
towych. W latach 60. XX wieku zaczgta rozwijac si¢ w Polsce nowa forma tury-
styki motorowej camping i caravaning. W 1964 r. powstata Polska Federacja
Campingu’.

Na wzrost zainteresowania turystyka motorowa i jej niewatpliwy rozwoj
w latach 70. XX wieku duzy wplyw miala polityka panstwa w tym okresie.
Pierwsze decyzje nowej wladzy z grudnia 1970 r. i stycznia 1971 r. spowodowa-
ly przecigtny wzrost ptac o 5-6 proc.®, gdy w latach 60. XX wieku wzrost ten
wynosit zaledwie 1-2 proc. Wyzsze dochody stworzyty mozliwosci do swobod-
niejszego wyboru w zakresie potrzeb wyzszego rzedu, w tym motoryzacji i checi
uprawiania réznych form turystyki’. Jednym z wazniejszych pomystow Edwarda
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Gierka i jego ekipy rzadzacej byl tzw. program motoryzacyjny. Zalozeniem I se-
kretarza KC PZPR bylo, aby Polacy mogli w jak najwigkszym stopniu korzystac
z dobrodziejstw motoryzacji'’. Samochdd, co zrozumiate, byt rowniez przed-
miotem szczegdlnego pozadania przez spoteczenstwo. Pragnienie to panstwo
staralo si¢ zaspokaja¢''. Zakupiono wloska licencje na produkcje fiata 126p.
W ciagu trzech lat w Bielsku-Biatej i Tychach powstaly fabryki ,,Matego Fia-
ta”'?. Od 1974 r. ruszyta seryjna produkcja tego samochodu. Miliony obywateli
zakladalo oszczednosciowe ksiazeczki samochodowe'. Fiat 126p (z czasem fiat
126) kosztowal poczatkowo 69 tys. zt. Mniej ptacili ludzie, ktorzy kupowali auto
na przedptaty. Optacato si¢ zaptaci¢ wczesniej, a otrzymaé samochod nieco poz-
niej'*. W 1977 r. skonstruowano nowy, wickszy samochod polonez (na bazie fia-
ta 125p)"°. Jak znacznie wzrosta liczba posiadaczy samochodu osobowego,
$wiadcza liczby. W 1970 r. po polskich drogach jezdzito 453 tys. samochodow,
natomiast pod koniec dekady Gierka byta to juz liczba ponad 2 mln pojazdow.
Oprocz produkeji samochodow w ramach ogdlnego programu modernizacji kra-
ju tworzono infrastrukturg dla rozwoju motoryzacji. Wybudowano nowoczesna
tras¢ Katowice — Warszawa, a podobna rozpoczgto budowaé¢ w kierunku Pomo-
rza. W Warszawie zbudowano drogi przelotowe — Tras¢ Lazienkowska i Wisto-
strade, a wigkszo$é drog publicznych pokryto asfaltowa nawierzchnia'®. Wedtug
stow Edwarda Gierka, na masowej motoryzacji opierata si¢ jego cata filozofia
zatozef ekonomicznych i spotecznych'’. Dzigki wymienionym inwestycjom
w infrastrukturg, popularnemu ,,Maluchowi” oraz dostosowanej do niego spe-
cjalnej przyczepie campingowej Niewiadéw N-126 rozwineta si¢ w Polsce tury-
styka motorowa na niespotykana dotad skale'®.

W latach 70. XX wieku turystyka motorowa zajmowaly si¢ gldwnie trzy
wspomniane wczesniej krajowe organizacje: Zwiazek Motorowy, Polskie Towa-
rzystwo Turystyczno-Krajoznawcze i Polska Federacja Campingu.

Polski Zwiazek Motorowy prowadzit wielorakg dziatalnos¢ spoteczna i go-
spodarcza, zaspokajajac w miar¢ mozliwosci rosnace potrzeby posiadaczy po-
jazdow samochodowych, w tym potrzeby turystyczne'’. W ramach PZM dzia-
falno$¢ motorowa prowadzity automobilkluby i kluby motorowe zajmujace si¢
organizowaniem i prowadzeniem kwalifikowanej turystyki motorowej, a takze
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propagowaniem turystyki samochodowej i sportu®. Wedtug statutu Zwiazku je-
go celem byto: ,,1) popularyzowanie, organizowanie i koordynowanie sportu
motorowego masowego i wyczynowego; 2) popularyzowanie, organizowanie,
koordynowanie i $wiadczenie ustug dla turystyki motocyklowej i samochodowej
krajowej 1 zagranicznej poprzez agendy wilasne i poprzez automobilkluby;
3) krzewienie wsrod spoteczenstwa kultury motoryzacyjnej™'.

W ramach Zarzadu Gtownego i Okrggow PZM dziataly Komisje Turystyki
Motorowej, ktorych zadaniem byto nadzorowanie dzialalno$ci turystycznej au-
tomobilklubow. W 1973 r. powolany zostal Zarzad Dziatalnosci Gospodarczej
Polskiego Zwiazku Motorowego, ktory prowadzit w zwiazku dziatalno$¢ ustu-
gowa 1 gospodarcza. W ramach ZDG obstuga ruchu turystycznego zajmowaty
si¢ Biuro Turystyki Zagranicznej oraz okregowe biura turystyki**. Tematem ich
dziatalnosci byta obstuga oraz organizacja krajowej i zagranicznej turystyki mo-
torowej. Biura zajmowaly si¢ organizowaniem przyjazdowego i wyjazdowego
zagranicznego ruchu turystycznego dla indywidualnych turystow wiasnymi po-
jazdami mechanicznymi. Prowadzity takze graniczne biura obstugi, ktorych za-
daniem byly m.in. sprzedaz bonéw na paliwo i wyzywienie, informacja, sprze-
daz map, ubezpieczenie pojazdow czy wymiana dewiz. Biura trudnily si¢ row-
niez ustalaniem i wydawaniem mig¢dzynarodowych dokumentéw drogowych.
Jednymi z najczesciej wydawanych tego typu dokumentow byty popularne w la-
tach 70. XX wieku karty kredytowe Migdzynarodowej Pomocy Samochodo-
wej>. Byt to system $wiadczen polegajacy na sprzedazy listow kredytowych dla
turystow wyjezdzajacych za granice™. W 1976 r. przy wyjazdach do krajow ka-
pitalistycznych ksiazeczka zawierata listy o wartosci 400 frankow szwajcar-
skich, natomiast do panstw socjalistycznych — wartosci 3000 zt. Listami tymi
mozna byto optaca¢ naprawy pojazdu z przyczyn eksploatacyjnych. Rozliczenie
nastgpowato po powrocie do kraju, w ztotdéwkach i tacznie z odpowiednia optata
turystyczna™. Przyktadowo w 1975 r. z wycieczek organizowanych przez BTZ
PZM skorzystato ok. 8 tys. zmotoryzowanych. Polscy tury$ci motorowi wyjez-
dzali przede wszystkim do Rumunii i Bulgarii. Szczegolnie atrakcyjne wyjazdy
organizowane byly dla dzialaczy spotecznych PZM i cztonkéw klubdw zrzeszo-
nych lub sfederowanych w PZM*. PZM zachecat takze zagranicznych turystow
motorowych do przyjazdu do Polski, organizujac — wspolnie z Polskim Komite-
tem Olimpijskim — Rajd Folkloru Polskiego. Byta to impreza motorowa w for-
mie wycieczki samochodowej potaczona z elementami krajoznawstwa i rywali-
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zacji sportowej, przygotowywana gtownie dla Polonii zagranicznej”’. Wraz z ro-
dakami do Polski przybywali tez obcokrajowcy, ich cztonkowie rodzin, znajomi
1 przyjaciele. Impreza cieszyla si¢ za granica dobra renoma mimo wielu konku-
rencyjnych i atrakcyjnych imprez organizowanych przez rozne biura podrozy*®.

Wazna role w przypadku turystyki motorowej odgrywaty w dekadzie Gierka
motorowe odznaki turystyczne. PZM przyznawal szes$ciostopniowa Odznake
Turysty Motorowego: mtodziezowa (w przypadku mtodziezy do lat 16), brazo-
wa, srebrna, zlota, zlota z kompasem i zlota z wawrzynem. Kazda osoba upra-
wiajaca czynnie turystyke motorowa mogta taka odznake uzyskac, zardwno kie-
rowca, jak i pasazer. W celu uzyskania odznaki nalezato zdoby¢ odpowiednia
taczna liczbe punktow (im wyzsza stopniem odznaka, tym wigksza liczba ko-
niecznych do zdobycia punktow). Punkty otrzymywano za zwiedzanie miejsco-
wosci lub obiektu turystycznego oraz udzial w imprezach turystyki motorowe;j.
Do otrzymania stopnia ztotego z kompasem 1 ztotego z wawrzynem dodatkowo
wymagane bylo ukonczenie specjalistycznego kursu SITM I stopnia®’.

W 1978 r. GKT ZG PZM wprowadzita nowa czterostopniowa Odznake Tu-
rysty Caravaningowego: Wilczka Karawany (dla dzieci od 7 do 16 lat), brazowa,
srebrng oraz ztota (wszystkie powyzej 16 lat). Ten rodzaj odznak moégt zdoby-
wac¢ kazdy, kto uprawial turystyke caravaningowa. Do zdobycia OTC potrzebne
byto wykonanie co najmniej jednego z nastgpujacych zadan regulaminowych:
udzial w dwoch imprezach turystyki caravaningowej, opracowanie wyprawy ca-
ravaningowej, proba sprawnos$ci w kierowaniu zespolem caravaningowym,
udziat w organizowaniu imprezy turystyki caravaningowej, publikacja na temat
caravaningu, praca spoteczna przy realizowaniu statutowych celéw kota carava-
ningu. Oprocz tego nalezalo zdoby¢ odpowiednia dla danego stopnia odznaki
liczbg punktow za nastgpujace zadania: kazde przejechane 500 km, kazde pigé
doéb trwania wyprawy, kazdy biwak na nowym miejscu, zwiedzanie muzeow,
skansenow, parkow narodowych i zabytkow, za co najmniej kilkugodzinne
zwiedzanie miejscowosci, obiektow, regionow i szlakow turystycznych®.

W dekadzie rzadéw Gierka co roku odbywatly si¢ interesujace imprezy kra-
jowe i zagraniczne organizowane przez Polski Zwiazek Motorowy. Oprocz raj-
dow samochodowych rangi mistrzowskiej, duza czg$¢ tych imprez stanowity tu-
rystyczne wycieczki samochodowe oraz motocyklowe™. Organizatorem wiel-
kich wydarzen dla turystow motorowych byly automobilkluby, zwlaszcza Au-
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tomobilklub Warszawski. Za eventy organizowane dla turystow motorowych
odpowiedzialna byla Komisja Turystyki AW, ktora od 1971 r. tworzyli: Jan Ci-
chy (przewodniczacy), Halina Lewicka (sekretarz Komisji), Eugeniusz Kamin-
ski (wiceprezes ds. turystyki), Wtodzimierz Batijewski, Antoni Bach, Witold
Gajewski, Andrzej Gjeysztor, Teresa Kobecka, Andrzej Kopestynski, Maria La-
becka, Tadeusz Piskorski, Witold Proszynski, Andrzej Roszkowski, Janina Smo-
licz, Wanda Wojcikowska, Aleksy Zawodny™.

Przez caty okres lat 70. XX wieku odbywata si¢ cykliczna impreza pod na-
zwa ,,0golnopolski Indywidualny Konkurs Turystyczny”. Kazdego roku kon-
kurs organizowany byt pod innym hastem. Przyktadowo w 1975 r. Komisja Tu-
rystyki Automobilklubu Warszawskiego zorganizowala konkurs ,,Zabytki, Oby-
czaje, Legendy” polegajacy na poznaniu legend, podan czy obyczajow zwigza-
nych z obiektami i miejscowo$ciami turystycznymi. Wymagato to od uczestnikow
wizyt w bibliotekach w poszukiwaniu zrodet historycznych, oraz spotkan z miesz-
kancami i ludowymi gawedziarzami odwiedzanych miejsc**. W 1977 r. slogan
imprezy brzmiat ,,Ze szanca na szaniec...”. Zadaniem uczestnikow byto wowczas
poznanie obiektow fortyfikacyjnych, z ktorymi wiagzalo si¢ wazne wydarzenie hi-
storyczne. W 1979 r. hasto imprezy brzmiato ,,Wedrowki z Dlugoszem”. Bioracy
udziat w konkursie rozpoznawali miejsca, o ktorych pisal Jan Diugosz w swoich
kronikach. Po kazdej imprezie uczestnicy otrzymywali nagrody w postaci brazo-
wych, srebrnych i ztotych plakietek. Oprocz tego uczestnicy opracowywali zebra-
ne podczas konkursu materialy, ktore oceniane byly przez profesjonalne jury. Au-
torzy najlepszych opracowan otrzymywali dodatkowe nagrody™”.

W pierwszej polowie dekady lat 70. XX wieku Komisja Turystyki Automo-
bilklubu Warszawskiego zorganizowata nastgpujace imprezy: W 1970 r. Elimi-
nacja Okregowa Turystycznych Samochodowych Mistrzostw Polski, ,,Sladami
Zimy”, ,,Powitanie Wiosny”, , Otwarcie Sezonu”, ,,Sladami Polskich Tatarow”,
,»Pogon za Dzikiem”, ,,Warszawski Wrzesien”, ,,Uczestnicy Ogranizatorom”
1,,Wieczor Wspomnier'l”36. W 1971 r. ,,Sladami Zimy”, ,,Powitanie Wiosny”,
,»Otwarcie Sezonu Motorowego”, ,,Do s$rodka Polski”, ,,Kwitnace Jablonie”,
»550 lat Minska Mazowieckiego”, ,,Warszawski Wrzesien”, ,,Pogon za Dzi-
kiem”, ,,Uczestnicy Ogranizatorom”. Dziatacze Komisji Turystyki ponadto brali
udziat w Rajdzie Folkloru Polskiego i Rajdzie ,,OLMO-POLMO™. W 1972 r.
pojawito si¢ kilka nowych imprez o nazwach ,Sladami Ksiecia Jozefa”, ,Na
Bzy By”, , Kampinoskie Derby”, ,,Ku Nieznanemu Wschodowi”, ,,Z Biegiem
Wisty”®. Dwa lata p6zniej przeprowadzono m.in. imprezy klubowe ,,Znaki”,
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»Na Majowke”, ,.Sladami Kubusia Puchatka” i ,,Polowanie na Lwy”, natomiast
w kolejnych latach organizowano imprezy pod takimi hastami, jak np. ,,Post
Prima Aprilis”, ,,Szukamy Kwiatu Paproci”, ,,Nie Tylko dla Kierowcow” czy
,,Swiqtojanka””.

Od potowy lat 70. XX wieku popularna stata si¢ usportowiona turystyka mo-
torowa. PZM z duza czgstotliwoscia organizowal mistrzostwa Polski, rajdy klu-
bowe, regionalne i strefowe czy mistrzostwa okregéw. Dwie imprezy, ,,Rajd
Dolnoslaski” i ,,Rajd Wislanski” zostaty uznane za migdzynarodowe. W 1975 r.
zorganizowano w Polsce najwigksza impreze¢ usportowionej turystyki motorowe;j
w Europie, Motocyklowy Migdzynarodowy Rajd FIM, w ktorym brali udziat
cztonkowie PZM. Do innych duzych imprez PZM w tym okresie zaliczy¢ mozna
Samochodowy Rajd Folklorystyczny oraz Turystyczny Puchar Przyjazni Krajow
Socjalistycznych. Uczestnicy usportowionej turystyki motorowej mogli wziac
udziat w rajdach czy wyscigach okolicznosciowych, podnies¢ umiejgtnosci
1 kultur¢ motoryzacyjna, przyjemnie spedzi¢ czas, poznaé¢ ciekawych ludzi i po-
glebi¢ swoja wiedze krajoznawcza. Atrakcyjnos$é turystyki motorowej polegala
zwlaszcza na tym, ze jej uczestnicy mogli zwiedzi¢ w tym samym czasie znacz-
nie wigcej niz uczestnicy innych rodzajoéw turystyki usportowionej®.

PZM cyklicznie organizowal specjalnie dla turystoéw motocyklowych elimi-
nacje do Turystycznych Motorowych Mistrzostw Polski. Byly to imprezy o naj-
wszechstronniejszym programie, obejmujacym krajoznawstwo, bezpieczenstwo
ruchu drogowego, kulture jazdy i umiejetno$é udzielania pierwszej pomocy™'.
Innymi popularnymi imprezami turystyki motocyklowej byly zjazdy lub rajdy
okoliczno$ciowe, ,,plakietowe” i ,,gwiazdziste”. Rajdy byly impreza, w trakcie
ktorej wystgpowaly takie elementy, jak jazda jedno- lub wieloetapowa, jazda na
regularnos¢ lub orientacje, jazda dzienna, nocna, terenowa lub patrolowa. Zjazd
byt za$ jazda docelowa rozpoczeta z réznych kierunkow. Najwazniejsza kwestia
byly jednak krajoznawcze treSci programowe, ktore musiaty si¢ znajdowac
w programach imprez**. Duza popularnoscia cieszyla si¢ zwlaszcza Ogélnopol-
ska Turystyczno-Sportowa Impreza Motorowa o ,,Zloty Kask”. Byla ona naj-
wigksza i najbardziej rozpowszechniong impreza mtodziezy wiejskiej, w ktorej
tacznie we wszystkich etapach az do wojewddzkiego etapu brato udziat corocz-
nie kilkadziesiat tys. uczestnikow. Poza aspektami wychowawczymi, podnosze-
niem kultury jazdy i bezpieczenstwa ruchu drogowego, impreza miala za zada-
nie zjednywanie dla turystyki motorowej nowych uczestnikéw. Organizowano
wiele ciekawych konkurencji, jak np. turniej postugiwania si¢ sprzgtem tury-
stycznym, konkurs znajomosci budowy motocykla i umiejetnosci naprawy uste-
rek czy znajomosci ruchu drogowego. Fundatorem glownej nagrody ,,Ztotego
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Kasku” byta redakcja ,,Nowej Wsi”, nagrody za drugie miejsce (,,Srebrnego Ka-
sku”) redakcja ,,Motoru”, natomiast ,,Brazowego Kasku” — redakcja ,Zarzewia™®.

Kwalifikowana turystyke motorowa w Polsce rozwijaty takze inne stowarzy-
szenia, jak np. Liga Obrony Kraju czy Zrzeszenie Ludowych Zespotow Sporto-
wych*. Wspomagaty one PZM i automobilkluby w organizacji wielu imprez tu-
rystyki motorowej. Wspomniana LOK posiadata nawet wlasna odznake: Tury-
styczna Odznake Motorowa LOK™.

W 1978 r. w imprezach turystycznych organizowanych przez PZM udziat
wzigto ok. 123 tys. osob. Przez cala dekade Gierka z roku na rok dynamicznie
rosta liczba stowarzyszonych w klubach motorowych PZM. We wspomnianym
1978 r. przekroczyta ona 150 tys. 0sob*®.

Dziatalno$¢ turystow motorowych skupiata si¢ w latach 70. XX wieku row-
niez w klubach turystyki motorowej Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajo-
znawczego. Kluby te wypracowaty wlasny system organizacyjno-popularyza-
torski, w ktorym bardzo wazna rol¢ odgrywat ruch spoteczny przodownikow tu-
rystyki motorowe]j oraz specjalistyczny system odznak turystycznych. Najak-
tywniejsi dziatacze turystyki motorowej odznaczani byli honorowa odznaka
,Ztota kierownica™’ jako szczegbdlne wyrdznienie za dokonania na polu krze-
wienia turystyki motorowe;j.

Standardowymi odznakami przyznawanymi przez PTTK byty Motorowa
Odznaka Turystyczna i Odznaka Turysty Motorowego. Od 1971 r. obowiazywa-
ta pigciostopniowa skala odznak. Trzy klasy odznak w stopniu ztotym, zamiast
dotychczasowej jednej, oraz po jednej w stopniu srebrnym i brazowym. Odznaki
MOT mogli zdobywa¢ turysci od 16 roku zycia, a odznaki OTM od lat 12. Po-
dobnie jak w przypadku odznak PZM, o przyznawaniu odznak PTTK decydowa-
ty zdobyte punkty. Punkty otrzymywano za kazdy dzien wycieczki motorowej,
kazdy dzien zwiedzania podczas wycieczki oraz za udziat w imprezach i kursach
PTTK"®.

PTTK od czasu powotania Komisji Turystyki Motorowej zajmowato si¢ sys-
tematycznym szkoleniem lideréw tej formy turystyki. Stanowili oni kadrg do-
$wiadczonych krzewicieli i organizatoré6w zorganizowanej turystyki motorowej
w latach 70. XX wieku®’. Liczba przeszkolonych lideréw turystyki motorowej
pod koniec dekady Gierka wynosita 1508 os. w 1978 r., 1556 os. w 1979 r.
i 1589 os. w 1980 r.”° Przodownikiem turystyki motorowej mogt zosta¢ turysta
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spetniajacy kilka warunkow: musiat by¢ cztonkiem PTTK co najmniej od 2 lat,
posiada¢ uprawnienia organizatora turystyki PTTK, odby¢ odpowiednie szkole-
nie zakonczone sprawdzianem z teorii i praktyki oraz posiada¢ co najmniej
srebrna Motorowa Odznake Turystyczng PTTK lub Odznake Turysty Motoro-
wego PTTK. Do obowiazkow krzewiciela turystyki motorowej nalezato branie
czynnego udziatu w pracach swego ogniwa PTTK, organizowanie i prowadzenie
wycieczek oraz imprez turystyki motorowej, a takze poglebianie wiedzy z zakre-
su krajoznawstwa i turystyki motorowej. Szkoleniem instruktorow turystyki mo-
torowej zajmowala si¢ takze Podkomisja ds. Szkolenia Aktywu Turystycznego
GKT PZM’".

W potowie dekady Gierka kluby turystyki motorowej kierowane przez
Glowna Komisje Turystyki Motorowej zaczely zwraca¢ uwage na zaktywizo-
wanie wigkszej liczby turystow zmotoryzowanych. Podczas Plenum GKT PTTK
w 1976 1. szczegdlng uwage zwrdcono na organizacj¢ turystyki indywidualnej
przez kluby i oddziaty przy zaktadach pracy. Dzialacze PTTK proponowali tez
nawiazanie wspolpracy z prasa, zwlaszcza regionalna, w celu wigkszej popula-
ryzacji turystyki motorowej wérod spoleczenstwa’.

Oddziaty PTTK byly organizatorami wielu ciekawych imprez turystyki mo-
torowej. Warto wymienié¢ chociazby organizowany przez Oddzial PTTK ,.Ze-
ran” FSO cykliczny, odbywajacy si¢ kazdego roku lat 70. XX wieku w Pomie-
chowku koto Warszawy nad Zalewem Zegrzynskim zlot turystyczny pracowni-
kéw FSO ,,Zeran”. W potowie dekady oddziat zrzeszal blisko 30 klubow, komi-
sji 1 kot turystyki. Najliczniejszym byt w owym okresie Klub Turystyki Moto-
rowej ITINERER™.

Turystyka motorowa w Polsce organizowana przez PTTK cieszyla sig¢ bardzo
duza popularnoscia w latach 1970-1975. Wedtug danych statystycznych w 1960 r.
liczba 0sob uprawiajacych turystyke motorowa organizowana przez PTTK wyno-
sita zaledwie 38,2 tys., w 1965 r. 41,4 tys., natomiast w latach 70. az 119 tys. os.
w 1970 1.1 113 tys. 0s. w 1975 r. W 1980 r. liczba turystow motorowych w PTTK
zmalata do 52,9 tys. Powodami zmniejszenia liczby osob uprawiajacych turystyke
motorowa pod koniec dekady rzadow Gierka byt wzrost cen benzyny i eksploata-
cji samochodow w tamtym okresie oraz ogolne pogorszenie warunkow zyciowych
spoteczenistwa™. Jeszcze w 1979 r. liczba osob uczestniczacych w imprezach
1 wycieczkach motorowych organizowanych przez PTTK wynosita 66,7 tys., za$
rok pozniej byla to liczba o prawie 14 tys. mniejsza™.

Motorowe imprezy turystyczne zaliczane byly do najbardziej lubianych form
turystyki, przy czym wybor byl wyraznie uzalezniony od $srodowiska. Wedlug
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statystyk turystyke motorowa wybierali najczesciej mieszkancy matych i $red-
nich miast™. Turystyka motorowa byta druga co do zasiegu forma turystyki ro-
dzinnej. Duzy wptyw na to miat rozwijajacy si¢ z roku na rok w Polsce, w latach
70. XX wieku, caravaning®’.

W dalekich podrozach turystycznych zaczgto wykorzystywac specjalnie
przygotowane do tego pojazdy campingowe, zapewniajace mozliwos¢ noclegu.
Ten rodzaj srodka lokomocji sprawil, ze powstata odrgbna forma turystyki okre-
§lana mianem caravaningu, do ktorego obstugi powstawaly m.in. campingi’.
Caravaning w Polsce podlegat Polskiej Federacji Campingu, bedacej cztonkiem
Migdzynarodowej federacji Campingu i Caravaningu™. Polska Federacja Cam-
pingu powstala 28 sierpnia 1964 1. jako stowarzyszenie skupiajace w roli
cztonkow zwyczajnych organizacje spoteczne i spotdzielcze, instytucje, a takze
inne jednostki zajmujace si¢ organizacja i eksploatacja campingéw. Byla ogol-
nopolska organizacja zajmujaca si¢ campingami, czyli baza dla turystyki moto-
rowej, w tym caravaningowej. W roli cztonkow nadzwyczajnych federacja sku-
piata dzialaczy posiadajacych bardzo duze doswiadczenie w tej dziedzinie.
Czlonkami zalozycielami byly: PZM, PTTK, LZS, Polskie Towarzystwo Schro-
nisk Mtodziezowych, Polski Zwiazek Kajakowy i Polski Zwiazek Wedkarski®'.
Statut Federacji okreslal cele jej dziatania w nastgpujacy sposob: ,,1) populary-
zowanie 1 rozwijanie campingu, 2) wspotdziatanie z wtasciwymi jednostkami
w rozwoju produkcji sprzetu campingowego, 3) wspolpraca z organizacjami
campingu w innych krajach, 4) reprezentowanie polskiego campingu w kraju
z za granica”®. Poczatkowo PFC byla tylko federacja gestorow campingow.
Z uptywem czasu stata si¢ organizacja zrzeszajaca campingi i ich uzytkownikoéw
oraz turystow caravaningowych. Znalazto to odzwierciedlenie w strukturach or-
ganizacyjnych PFC, gdzie poza wladzami naczelnymi powotano takze komisje
spoteczne pehiace role doradcza, m.in. Komisje ds. Caravaningu®. Komisja Ca-
ravaningu PFC powstala w 1972 r. i byla nast¢pczynia wezesniejszej Sekeji Ca-
ravaningu przy Komisji Sprzetu PFC oraz Podkomisji Caravaningu. Komisja or-
ganizowala zloty caravaningowe. Pierwszy odbyt si¢ w miejscowosci Lachy nad
Zalewem Zegrzynskim, lecz wziglty w nim udziat zaledwie 4 przyczepy campin-
gowe. Kolejny odbyt si¢ w Aninie pod Warszawa i byt juz znacznie liczniejszy
(13 przyczep)™. PFC wspolpracowata z takimi organizacjami, jak: PZM, PTTK,

6 K. Lubanski, Aktywnos¢ turystyczna mlodziezy szkolnej, [w;] Turystvka a czlowiek i spoleczeri-
stwo, red. K. Przectawski, Warszawa 1984, s. 46.
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GKKFiT (od 1978 r. GKT), ,,Orbis” oraz innymi przedsigbiorstwami turystycz-
nymi i gestorami campingéw®. W latach 1969-1980 funkcje prezesa PFC pehit
Roman Garbaczewski. Sekretarzem generalnym PFC do roku 1972 byt Zygmunt
Jabtonski, a w latach 1973—1980 Antoni Czajka®®. W miare uptywu lat znaczenie
turystyki caravaningowej wzrosto do tego stopnia, ze w 1985 r. nastapita zmiana
nazwy Federacji z PFC na Polska Federacje Campingu i Caravaningu®’.

W 1969 r. powstata pierwsza w Polsce Sekcja Campingu i Caravaningu
w ramach Klubu Motorowego PTTK przy Kopalni Wegla Kamiennego ,,Sier-
sza”®. Klub ten po kilku latach dziatalnosci na poczatku 1976 r. zrzeszat 286
posiadaczy samochodow i 2 motocyklistow®. Pierwsza ogolnodostepna w kraju
organizacja turystow caravaningowych bylo powstale w 1973 r. Koto Carava-
ningu Automobilklubu Warszawskiego™. 6 kwietnia 1973 r. dzialacze PZM
i PFC z powodu niemozliwos$ci utworzenia w tamtym czasie samodzielnego
klubu powotali do zycia przy istniejacym juz automobilklubie Koto Caravanin-
gu. Przewodniczacym pierwszego 10-osobowego zarzadu kota, wybranego przez
21 czltonkow zatozycieli, byt 6wcezesny minister przemyshu cigzkiego Zygmunt
Ostrowski, sekretarzem zostat Aleksander Kulik z PZM, a funkcj¢ szefa komisji
imprez petnil Kazimierz Ignatowski z PFC. Pierwszy zlot zorganizowany przez
warszawskie koto odbyt si¢ juz w czerwcu 1973 r. w Mtocinach pod Warszawa,
pn. ,,Zlot Polskich Caravaningowcoéw”. W latach 70. XX wieku w §lad za Auto-
mobilklubem Warszawskim w automobilklubach i klubach PZM na terenie kraju
powstawaly kolejne kota lub sekcje caravaningowe. W 1974 r. powstato koto ca-
ravaningu przy Automobilklubie Krakowskim, w 1975 r. kota caravaningu przy
Automobilklubach Slaskim i Wielkopolskim, w 1977 r. Koto Caravaningu ,,On-
draszek” przy Automobilklubie Beskidzkim, w 1979 r. sekcja caravaningu przy
Automobilklubie Morskim oraz w 1980 r. Koto Caravaningu ,,Jaga” przy Auto-
mobilklubie Kieleckim'".

Na rozwdj i wielko$¢ caravaningu w Polsce ogromny wptyw miat przemyst,
a S$cislej produkcja samochodow campingowych i przyczep campingowych.
W latach 1970-1972 Zaklady Precyzyjne w Niewiadowie wyprodukowaly 570
sztuk karawany Romi-23. W 1971 r. w Fabryce Samochodow Dostawczych
w Nysie opracowano drugi z kolei polski model samochodu campingowego na
bazie podwyzszonego mikrobusu Nysa 521. Nie mozna jednak tutaj mowic
o masowej produkcji, a jedynie stworzeniu pewnej ilosci prototypow’>. Rok
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pozniej duze zainteresowanie w Polsce wzbudzit ,,campomobil” belgijskiej fir-
my Joseph Avonds S.A. z Antwerpii, o nazwie ,,Vacamobil”. Jednakze produk-
cja tego pojazdu nie rozwinela si¢””. Prawdziwy rozkwit nastapit w 1973 r.
w zwiazku z podjeciem produkcji przez ZP Niewiadow przyczepy N-126.
W samym roku 1973 wyprodukowano 850 przyczep, a w 1975 r. 4150 sztuk.
W latach 1973-1977 wyprodukowano prawie 16 tys. tych przyczep. Kolejne
modele réwniez produkcji ZP Niewiadoéw, a wigc karawany N-132 i N-127 nie
byly juz tak popularne jak ostawiona N-126™,

Na poczatku wrze$nia 1976 r. odbyta si¢ w Warszawie z inicjatywy GKT
PZM narada klubow i kot caravaningowych. Bylo to pierwsze ogolnopolskie
spotkanie sympatykow tej odmiany turystyki motorowej. Gtownymi tematami
poruszonymi podczas narady byt szybki i znaczny rozwdj caravaningu oraz
utrudnienia w naprawie przyczep .

TurySci caravaningowi bardzo czgsto brali udziat w wielu imprezach prze-
znaczonych dla turystdéw motorowych. W rajdach, zlotach i ztazach dla uczcze-
nia wydarzen historycznych czy ogoélnopolskich konkursach turystycznych.
Kluby i organizacje turystyczne przygotowywaly jednak takze imprezy przezna-
czone specjalnie dla turystéw campingowych i caravaningowych. Byly to wy-
cieczki, konkursy, rajdy, zloty, kiermasze i obozy szkoleniowe’®. Pod koniec lat
siedemdziesiatych, od 1978 r., Gorniczy Klub Caravaningowy z Bytomia orga-
nizowat w Krakowie tzw. Inter-Krak na kempingu Krak’’. Byt to kilkudniowy
zlot, najwigksza 6wczesnie impreza turystyki caravaningowej w Polsce organi-
zowana przy wspotudziale Automobilklubu Krakowskiego. Gromadzit po kilka-
set przyczep campingowych z Polski i z zagranicy ™.

W popularyzacji turystyki motorowej zastuzyt si¢ réwniez Spoteczny Komi-
tet ,,Autostop”, ktory dziatal na podstawie regulaminu zatwierdzonego przez
Ministra Spaw Wewngetrznych. Wielka popularnos¢ ta forma turystyki samocho-
dowej osiagneta w latach 60. XX wieku i az do potowy lat 70. byta bardzo mod-
na forma uprawiania turystyki. Polska byla jedynym krajem w Europie, w kto-
rym autostop dziatat na zorganizowanych zasadach” oraz w ktérym ten sposob
podrozowania byt aktywnie wspierany przez wladze* . Autostop byt specyficzna
forma ruchu turystycznego. Poczatki autostopu w Polsce przypadaja na rok 1958 r.,
kiedy to rozpoczeto ogélnopolska letnia akcje Auto-stop®'. Akcje prowadzono
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na podstawie wydawanych ksiazeczek upowazniajacych do bezptatnego podro-
zowania przygodnymi samochodami. W latach 1965-1975 wydawano 30-35
tys. ksiazeczek autostopu rocznie®. Kierowcom wolno byto przewozié tylko pa-
sazerow posiadajacych ksiazeczki, poniewaz objgci byli oni specjalnym ubez-
pieczeniem PZU®. Prowadzacy pojazdy, ktorzy przewiezli najwicksza liczbe tu-
rystow posiadajacych ksiazeczki, otrzymywali liczne nagrody®. W drugiej po-
towie lat 70. popularno$¢ autostopu gwaltownie zmalata. Gtéwnie za sprawa
nieodpowiedzialnej mtodziezy okradajacej kierowcow i1 wspotpasazerow oraz
demolujacej pojazdy®.

Pewnym odlamem turystyki motorowej w dekadzie lat 70. byta tak zwana
Grupa Weterandéw Szos. Kota Weteranow Szos powstawaty przy automobilklu-
bach. Wraz z popularyzacja samochodow i umasowieniem produkcji, starsze
modele zaczgto postrzegac jako historyczne i muzealne. GWS zrzeszata wlasnie
posiadaczy takich zabytkowych pojazdéw uzywanych masowo w latach szes¢-
dziesiatych, piecdziesiatych i wcze$niejszych®. Weteranéw Szos wzigta pod
swoja opicke GKT PZM, co znacznie podwyzszato rangg ugrupowania i stwa-
rzato duze mozliwos$ci rozwoju. Cztonkowie oprécz urzadzania rajdéw starych
samochodow zajmowali si¢ ich wyszukiwaniem, rejestracja, opracowaniem do-
kumentacji technicznej i przeciwdziataniem wywozeniu tych muzealnych pojaz-
dow za granicg. Najczynniej dziatalo Koto Weteranéw Szos Automobilklubu
Slaskiego, ktore w 1975 r. zorganizowato dwa rajdy w obsadzie migdzynarodo-
wej i wydawato wilasny biuletyn informacyjny®’.

Nalezy wspomnie¢, ze w turystyce motorowej ogromna role zawsze odgry-
walo bezpieczenstwo. Tury$ci motorowi bardziej niz turysci uprawiajacy inne
formy turystyki narazeni byli na wypadki. Pomijajac niebezpieczenstwo na dro-
gach turysci bioracy udzial w imprezach motorowych narazeni tez byli na moz-
liwos¢ zatrucia organizmu tlenkiem wegla, wystgpujacym w ilosci od 1 do 11%
w gazach spalinowych pojazdow mechanicznych®. W turystyce motorowej
1 sportach motorowych mogto tez dojs¢ do zatrucia zwiazkiem chemicznym do-
dawanym do paliwa dla polepszenia pracy silnika. Byl nim czteroetylek otowiu,
dodawany w latach 70. do benzyny jako $rodek przeciwstukowy™.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze w latach 70. XX wieku turystyka moto-
rowa byla atrakcyjna i popularna dyscyplina turystyki. Tury$ci motorowi dyspo-
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nujac pojazdami, mieli mozliwos¢ zwiedzenia w ciagu tego samego czasu
znacznie wigcej niz uczestnicy innych form turystyki. Turystyke motorowa po-
taczong z mozliwoscig uzyskiwania odznak mogty uprawia¢ osoby towarzysza-
ce, juz od 12 roku zycia, nie bylo tez gérnej granicy wiekowej. Organizacje zaj-
mujace si¢ turystyka motorowa w dekadzie Gierka przygotowywaly corocznie
wiele ciekawych imprez specjalnie dla turystow motorowych. Inwestycje w in-
frastrukture, coraz wigksza dostepnos¢ samochodéw (m.in. fiata 126p) i moto-
cykli, a nastgpnie przyczep campingowych (m.in. N-126), potaczone z chgcia
podrézowania, poznawania nowych miejsc i wspolzawodnictwa, sprawito, ze tu-
rystyka motorowa byla jedna z najpopularniejszych form uprawiania turystyki
w dekadzie Edwarda Gierka.
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Summary

Automotive Tourism in Poland in the Decade of Edward Gierek

The essential goal of this article is to present automotive tourism in Poland in years 1970-1980.

From the beginning, the automotive tourism had all the features significant for adventure tour-
ism. It required specific skills concerning the use of motor vehicles. In 1955 Polish Tourist and
Sightseeing officially recognized it as a form of qualified tourism.

In the decade of Edward Gierek this type of tourism has gained tremendous popularity. Within
this period, the State policy was responsible for the increase of interest in automotive tourism. In
addition, it was monitoring its development. In particular, the automotive program promoted by
Gierek. Thanks to the large investments in road infrastructure, serial production of Fiat 126p, spe-
cial camper Niewiadow N-126, the automotive tourism had developed on a very large scale.

During the ‘70s the organization of the automotive tourism in Poland was established mainly
by three national organizations: The Polish Automotive Union, Polish Tourist and Sightseeing So-
ciety and the Polish Federation of Camping. These institutions were responsible for: organization
of the automotive tourism events in Poland, promotion of this tourism type and taking care of the
safety of motor tourists. They were also assigning special awards for the best automotive tourists
(the automotive tourist badge) in order to appreciate their achievements and contribution.

Keywords: automotive tourism, the decade of Edward Gierek, 1970s, qualified tourism, motorization.



